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Capaz:de volara 1 
altura de la copa « 
los árboles, tanto 
de día como de 
noche, el AH-64 
y “Apache dispone d 
</>; una avanzada 
aviónica y un 
pesado armament 
una combinación 
que lo convierte e 
una potente 
máquina de guerr. 
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I morro del AH-64 alberga 
I sistema TADS/PNVS, 

jue le permite adquirir y 
eñalar blancos, en 
'ondiciones nocturnas o 
liurnas, y esclavizar los 
latos al IHADSS, el visor 
ntegrado de casco. 


El Apache, que entró en servicio en 
1984, ha incrementado notablemente 
la capacidad contracarro del US Army. 


eos 


nell Douglas AH-64 Apache ha golpeado con 
devastadora eficacia. Pesadamente blinda- 
do, para sobrevivir en los cielos sobre los 
modernos campos de batalla, el Apache es- 
tá equipado con armas y sistemas de visión 
nocturna y de adquisición de objetivos de úl- 
tima generación. El AH-64 se proyectó en ple- 
na Guerra Fría. En los años setenta y ochen- 
ta, los planificadores occidentales afirmaban 
que las fuerzas acorazadas del Pacto de Var- 
sovia, desplegadas en Europa Oriental, es- 
taban preparadas para perforar las defensas 
de la OTAN. Para equilibrar la situación, al 
menos parcialmente, la OTAN confió en la 
alta tecnología con la intención de compen- 
sar la superioridad numérica del Este. Con 
esa intención, el US Army emitió, en los años 
setenta, una especificación para un helicóp- 
tero avanzado de ataque, cuyo resultado, tras 
más de un decenio de desarrollo, fue el Apa- 


El prototipo 
Hughes YAH-64, 
voló por vez 
primera en1975. 


Los Apache son predadores de 
baja cota, proyectados para 
realizar misiones en vuelo a 
pocos metros del suelo. 


che. Los estadounidenses tenían ya en servi- 
cio un helicóptero contracarro, el AH-1 Cobra, 
pero la escasa dotación electrónica limitaba 
sus capacidades a intervenciones diurnas. El 
primer requisito del Apache era la capacidad 
de combatir tanto de día como de noche y con 
cualquier condición meteorológica. 


Un ACORAZADO VOLANTE 

La protección era otro importante requisito. 
El Apache, a pesar de ser concebido para 
combatir contra las formaciones acorazadas 
enemigas desde fuera del alcance de los ca- 
ñones antiaéreos, se ha proyectado para en- 
cajar fuertes golpes. Muchos sistemas están 
duplicados (es lo que se llama redundancia) 
para poder sobrevivir en caso de daños y 
tanto tripulantes como transmisión están pro- 
tegidos con un blindaje de material com- 
puesto de boro, Kevlar y acero. Las palas del 


AUTONOMÍA DE COMBATE 
Un Apache a plena carga puede volar casi dos 
horas a la velocidad de 250 km/h y a una cota 
de casi 1 200 metros. 


TETERE. 


AUTONOMIA 
Con tanques externos, el Apache posee una 
autonomía de 1 700 km. Con sólo el carburante 
interno, ésta se reduce. 


VELOCIDAD 
El Apache no es tan veloz como el enorme 
”Hind” ruso, pero, como el Tigre, es bastante 
más maniobrable. 
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CARGA BÉLICA 
El Apache puede transportar una carga de 
misiles bastante pesada, aunque normalmente 
lleva una combinación de varios tipos de armas. 


rotor son capaces de soportar repetidos im- 
pactos de 23 mm y el sistema de descarga 
del motor ha sido proyectado para reducir la 
atracción de los misiles de guía térmica. El 
corazón de la capacidad operacional todo- 
tiempo del Apache es el TADS (Target Ad- 
quisition and Designation System), un sis- 
tema combinado de infrarrojos y cámaras 
TV de baja intensidad lumínica. Este sistema 
opera en concomitancia con el de visión noc- 
turna del piloto o PNV (Pilot Night Vision Sen- 
sor), un sensor de visualización de imágenes 
térmicas estabilizado que permite al heli- 
cóptero volar y combatir en la obscuridad. 
El operador de los sistemas de armas y el pi- 
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posee capa 
transportar un pelotón di 


lad para 
infantería. 


ALCANCE DE TIRO 
El AH-64 y el "Hind” pueden batir blancos a la 
misma distancia, pero los sensores del helicóptero 
ruso están condicionados por su escasa vi: 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


loto disponen ampliamente de pantallas y 
sistemas automáticos. Este equipamiento 
hace posible la tarea de volar y combatir a 
bajísima cota, mientras se traban blancos a 
grandes distancias en la obscuridad. El sis- 
tema TADS/PNVS puede ser convertido a la 
modalidad “pop-up”, que permite al Apache 
acechar desde una posición en desenfilada, 
echar un vistazo rápido, y volver al vuelo es- 
tacionario detrás de un abrigo. Como alter- 
nativa, el operador de los sistemas de armas 
puede tomar una “instantánea” de la esce- 
na que se le presenta delante durante la rá- 
pida maniobra de subida. Nuevamente a cu- 
bierto, el operador de sistemas puede analizar 
la grabación de la escena y seleccionar el 
blanco para un segundo salto. hacia arriba, 
con lanzamiento inmediato del misil Hellfi- 
re. Este misil posee una cabeza buscadora 
capaz de localizar los objetivos designados 
por un haz láser, que puede ser generado 
por el sistema TADS del propio Apache o por 
otros sistemas situados en helicópteros de 
exploración o en manos de escuadras de in- 
fantería. El Hellfire puede destruir cualquier 


aérea de Ramon Israel. 


ya promina 


Tsir'Ah (‘Avispa’), Squadron 113, Air Wing 25 
La Tsvah Hagana Le Israel/Chel Ha'avir (Fuerzas 
de Defensa de Israel/Fuerza Aérea); base 


tipo de carro de combate conocido hasta aho- 
ra y puede hacerlo más rápidamente y a ma- 
yor distancia que los misiles filoguiados. El 
AH-64 puede recibir una carga máxima de 
16 de estos misiles, pero normalmente la do- 
tación comprende, además de Hellfire, con- 
tenedores de siete o diecinueve cohetes ai- 
re-suelo que se utilizan para batir blancos de 


SENSORES 

La torreta del morro 
contiene el sistema de 
adquisición y designación 
de blancos/visor nocturno 
del piloto TADS/PNVS. 


ARMAS 
Los Apache llevan 
misiles de guía láser 
Hellfire y 19 cohetes 

de 70 mm con cabeza de 
alto explosivo. 


ROTOR 
Las palas del rotor del Apache 
están fabricados con una compleja 
estructura alveolar de acero y 
materiales compuestos, capaz de > 1975 Vuela el 
resistir impactos \ prototipo del 
directos de 23 helicóptero avanzado de 
mm. ataque Hughes YAH-64 


A 1981 El helicóptero 
del US Army es 
bautizado “Apache” 


A 1984 Se entregan lo 
A primeros helicóptero 


ST 1986 El Apache ent 
en servicio con el 
6° Regimiento de Caballerí 


Ea 1989 Bautismo de 
\ fuego en Panamá. 
Once Apache participan e 
la operación 


X 1991 Los AH-64 sor 


los primeros en entr 
en acción en la Guerra de 
Golfo. Se despliegan a 
Arabia Saudí 288 
helicópteros. Los AH-64 
destruyeron 500 carros, 
120 transportes acorazad 
de tropas, 120 piezas de 
artillería, 30 posiciones 


SUPRESORES 
Los motores del 
Apache emiten los 
gases de descarga 
a través del 
sistema “Black 
Hole” desarrollado 


PLANTA MOTRIZ 

Dos turboejes General Electric de 
1719 CV accionan un rotor 
cuatripala con un diámetro de 
14,6 metros. Los motores están 
montados en góndolas blindadas. 


por McDonnell antiaéreas, 10 helicópter: 
Douglas: los gases y 10 aviones, contra la 
se mezclan con pérdida de sólo dos 


aire frío para helicópteros 
reducir la firma 
infrarroja del 


helicóptero. 


CÉLULA 
Construida en aluminio 


especial aeronáutico. El ROTOR DE COLA 


fuselaje del Apache se ha Está constituido por dos series 
proyectado para poder ser de palas en forma de aspa 
reparado fácilmente sobre abierta. Esta disposición 

el tempode batalla: asimétrica genera mucho 


menos ruido que los rotores 
convencionales de palas 
simétricas. 


El cubo flexible « 
árbol del rot 
resiste | 
daños 
comba 


de batir. 


* La combinación de guía láser de 
Ñ elevada precisión, misil de altas 
y Prestaciones y potente cabeza 

y, de guerra hace al sistema 

* Apache/Hellfire bastante difícil 
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zona. Los cohetes de 70 mm son simples ar- 
mas sin guía. Cada uno de ellos pesa cerca 
de 10 kilogramos y viaja a más de 2 000 km/h. 
El potente y preciso cañón M230 Chain Gun 
de 30 mm puede ser esclavizado al sistema 
TADS además de controlado manualmente. 
El cañón puede ser, por demás, utilizado por 
cualquiera de los dos tripulantes mediante 
el sistema de colimación integrado en el cas- 
co y sobre pantalla (IHADSS, Integrated Hel- 
met And Display Sight System). Se trata de 
un visor colocado frente al ojo del piloto que 
proyecta la imagen directamente sobre la pu- 
pila, permitiendo la puntería del arma hacia 
donde se esté mirando. El Chain Gun puede 
también utilizarse contra otros helicópteros, 
pero el arma defensiva aire-aire principal es 
una pareja de misiles de guía térmica Stinger. 


ALTAS PRESTACIONES, COSTES 
ELEVADOS 

Con un coste unitario de casi siete millones 
y medio de dólares en el momento de su en- 
trada en servicio, un solo Apache vale más 
de cinco o seis veces lo que un carro de com- 
bate soviético, para cuya destrucción fue pro- 
yectado. No obstante, su capacidad para gol- 
pear con precisión los blancos en plena noche 


quedó demostrada durante las 
fases iniciales de la operación 
“Causa Justa”, en Panamá, en 
1989. Sin embargo, los es- 
cépticos quedaron poco con- 
vencidos, afirmando que en el 
curso de una campaña pro- 
longada, los complejos siste- 
mas del helicóptero se hubie- 
sen mostrado poco fiables. 

Todos ellos hubieron de tra- 
garse sus afirmaciones en 
1991. El Apache fue uno de los 
principales protagonistas de 
la Guerra del Golfo. Los AH-64 fu- 
eron los primeros en abrir fuego, 
eliminando de golpe dos estaciones 
de radar iraquíes en las primeras horas del 
alba del 17 de enero. Tan pronto comenza- 
ron las operaciones en tierra, todo un bata- 
llón de infantería iraquí se rindió a la com- 
pañía de helicópteros artillados (cinco 
helicópteros de combate) que lo atacaba. Los 
Apache fueron la punta de lanza del XVIII Air- 
borne Corps durante su carrera hacia el Eú- 
frates. Fueron también los Apache los que 
destruyeron la mayor parte del ejército ira- 
quí en su desesperada retirada de Kuwait a 


Un Apache lanza una 
andanada de cohetes 
de 70 mm. Gracias a 
su alta velocidad de 
impacto (más de 

800 m/s), cada cohete 
ocasiona el mismo 
efecto que un 
proyectil de artillería 
ligera, aunque 
contenga una cantidad 
menor de explosivo. 


Basora. Aunque entró en servicio en 1987, el 
coste del AH-64 Apache ha crecido desde los 
siete millones y medio iniciales a diez millo- 
nes de dólares, y las últimas versiones, equi- 
padas con radar, costarán como mínimo tre- 
ce millones de dólares por ejemplar. Pero, a 


cambio de tantísimo dinero, el McDonnell 
Douglas AH-64 Apache ha demostrado ser 
una máquina que puede ser destacada con 
extrema rapidez a cualquier terreno y, con 
toda seguridad, el más potente sistema ca- 
zacarros actualmente en servicio. 


Muchos pensaban que 
el Harrier era sólo un 
juguete curioso, pero 


tuvieron que rectificar 
cuando finalmente el 
avión entró en acción. 


s MI 


a invasión argentina de las 
islas Fakland (Malvinas pa- 
ra los argentinos) se resol- 
vió rápidamente con un gran 
éxito. Desembarcando con fuerzas su- 
perabundantes, el ejército argentino se 
aseguró el control del pequeño archi- 
piélago del Atlántico Sur; durante las 
tres semanas siguientes se enviaron 
considerables refuerzos y armamento 
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defensivo. El mando argentino,petu- 
lante e irracionalmente optimista, con- 
fiaba increíblemente en los hombres y 
los aviones de la Fuerza Aérea Argen- 
tina. La FAA estaba adiestrada por ins- 
tructores estadounidenses, y sus prin- 
cipales tipos de aviones, los Dassault 
Mirage lll, los IAI Dagger y los Douglas 
A-4 Skyhawk, tenían sobre sus espal- 
das largos años de servicio, en parti- 
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Los Sea Harrier 
demostraron 
poder operar 
en condiciones 
meteorológicas 
que habrían 
inmovilizado en 
las cubiertas 

a otros aviones 
de tipo más 
convencional. 


cular con la aviación israelí. Los británicos. 
dotados sólo con dos pequeños portaavio- 
nes V/STOL, es decir apropiados para des- 
pegues y aterrizajes verticales y cortos, con 
20 BAe Sea Harrier FRS Mk 1 como protec- 
ción, eran superados numéricamente al me- 
nos en cinco a uno. El Sea Harrier estaba al 
comienzo de su servicio naval y nunca ha- 
bía sido probado en combate. En realidad 
era considerado como un azaroso proyecto 
aeronáutico sin ninguna utilidad práctica. Ni 
siquiera había sido habilitado para el empleo 


En el extremo de la izquierda: Los dos 
portaaviones británicos estaban 
atestados de helicópteros y Sea Harrier. 


Izquierda: Las dotaciones de los 
portaaviones proporcionaron una 
óptima asistencia a los aviones 
embarcados, a pesar de lo reducido 
del espacio disponible y la pésima 
meteorología. 


TUBEN 
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de su arma principal en el combate aire-ai- 
re, el misil AIM-9L Sidewinder, capaz de em- 
peñar el blanco desde cualquier posición. 


LA TASK FORCE EN EQUILIBRIO 

A finales de abril, los británicos estaban en 
posición en el Atlántico Sur, al este de las 
Malvinas, a buena distancia de las islas. La 
campaña para la reconquista del archipiéla- 
go comenzó el 1 de mayo con una incursión 
de los Avro Vulcan, seguida por ataques de 
los Sea Harrier sobre el aeropuerto de Puer- 
to Argentino. Excitados por la idea de tomar 
parte en la acción, los pilotos de la FAA de- 
jaron sus bases en el continente, distante 
aproximadamente 645 km, para cobrarse 
venganza sobre la flota británica. Los ata- 
ques iniciales resultaron inconcluyentes y 
por eso, ese mismo día, los pilotos argenti- 
nos realizaron un ataque frontal más deter- 
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minado. La acción fue, sin 
embargo, un error táctico. 
Tan pronto aparecieron los 
Mirage, los Sea Harrier 
maniobraron rápidamen- 
te para situarse a sus co- 
las. Un AIM-9L Sidewinder 
lanzado por el teniente 
Paul Barton (un oficial de 
la RAF destacado tempo- 
ralmente a la Royal Navy) 
aceleró inexorablemente 
hacia su desafortunada 
víctima distante apenas 
1 600 m. Una bola de fue- 
go y restos incandescentes eruptaron 
del Mirage tan pronto la cabeza anular 
de fragmentación del Sidewinder en- 
contró su blanco. El gregario argenti- 
no intentó, sin éxito, igualar la cuenta, 
pero sus misiles Matra Magic no con- 
siguieron esclavizarse al avión británi- 
co. Tras haber sido alcanzado por un 
Sidewinder, el capitán García Cuerva 
fue derribado por la artillería propia so- 
bre Puerto Argentino, a donde inten- 
taba posarse con su Mirage INEA da- 
ñado. Los Harrier se adjudican además 
el derribo de un bombardero ligero BAC 
Canberra, interceptado mientras vola- 
ba al ras de las olas ese mismo día, y 
de un Dagger explosionado sobre So- 
ledad. Raramente, en la historia de la 
guerra aérea, se ha producido un cam- 
bio tan radical sobre el juicio de un ca- 
za por sus enemigos. Durante el resto 
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Los pilotos británicos delos 
Harrier, altamente adiestrados, 
pronto una 


Arriba: Los Harrier estaban 
equipados con la última 
versión del Sidewinder, la 
AIM-9L, pero la mayoría de 
sus victorias fue debida a la 
habilidad táctica en el 
combate maniobrado. 


Derecha: El HMS Hermes, 
durante la guerra de las 
Malvinas, embarcaba un 
total de 21 Harrier y cinco 
helicópteros. 


del conflicto, el dominio del Sea Ha- 
rrier no volvió a ponerse en juego. La 
iniciativa y la enorme ventaja psicoló- 
gica obtenidas por los británicos que- 
da confirmada por el nombre con el 
que los soldados argentinos bautizan 
al Sea Harrier: Muerte Negra, a causa 
del color de su mimetizado, gris ma- 
rino muy obscuro. Tras una pausa, los 
combates aéreos se reemprenden con 


los desembarcos del 21 de mayo. Los 
Dagger y Skyhawk se vieron obligados 
a desafiar la suerte, afrontando los Sea 
Harrier en servicio de patrulla, para tra- 
tar de atacar la fuerza anfibia en la ca- 
beza de playa. Esta tentativa fue res- 
pondida con firmeza: ocho aviones de 
tales aviones fueron derribados, ade- 
más de uno de los Pucará basados en 
las islas. Muchos de ellos, sin embar- 
go, consiguieron con gran audacia re- 
alizar los ataques a pesar de la lluvia 
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Cuando los argentinos 
se encontraron frente al Sea 
Harrier, resultaron ser 

rables. —. 


EL cilmonte 

hubiesen podido 
fallar el tiro con 
sus Sidewinder. 
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de misiles y de fuego antiaéreo que se lan- 
zaba sobre ellos. 


ATAQUE REPELIDO 
Seriamente golpeada, la FAA se retiró pa- 
ra lamerse las heridas. Había fallado en la 
tentativa de impedir el desembarco britá- 
nico y había recibido otro serio golpe pa- 
ra su moral. Los aviones argentinos que 
conseguían escapar de la interceptación 
aérea se veían obligados a atravesar pri- 
mero la barrera de misiles lanzados por los 
buques y después los lanzados desde tie- 
rra. No obstante, llevaron a cabo sus ata- 
ques con coraje y determinación. Pero tan 
pronto como aparecían los Sea Harrier, los 
argentinos lanzaban sus armas y ponían 
rumbo inmediatamente hacia sus bases. 
A partir del 8 de junio, las tropas británicas 
habían embolsado a los argentinos en la 
zona de Puerto Argentino (Stanley) y ata- 
caban decididos a la victoria final. Este día, 
los Sea Harrier tuvieron su último com- 
bate aéreo, obteniendo un brillan- 
te éxito. El capitán Dave Mor- 
gan y el teniente David 
Smith abatieron tres de 


Los Mirage 
y Dagger 
argentinos 
atacaban a gran 
velocidad. 

Sin embargo, 
los más lentos 
Harrier los 
afinadas 


los incursores con sus Sidewinder y recla- 
maron un cuarto, del que refirieron que se 
había estrellado contra una colina mien- 
tras era atacado con fuego de cañón. Al fi- 
nal de las hostilidades, cuando las actua- 
ciones en combate fueron cuidadosamente 
examinadas, la fuerza de Sea Harrier, a pe- 
sar de ser superada ampliamente en nú- 
mero, fue acreditada con la destrucción de 
unos 20 aviones argentinos como mínimo, 
derribados todos, excepto cuatro, gracias 
al misil Sidewinder. No se perdió ni un so- 
lo Sea Harrier en combate, y sólo dos, de 
un total de 1 200 salidas operacionales rea- 
lizadas, fueron abatidos por acción de la 
artillería antiaérea o de los misiles super- 
ficie-aire. Otros cuatro resultaron bajas en 
sendos accidentes, principalmente causa- 
dos por la necesidad de volar en condi- 
ciones meteorológicas atroces, que habrían 
causado la total inactividad a cualquier otro 
avión naval. Constantemente bajo el temor 
a la Muerte Negra, incluso cuando no ha- 
bía ningún avión británico en las vecinda- 
des, los pilotos de los Mirage, de los Dag- 
ger y de los Skyhawk fueron perdiendo sus 
posibilidades en el aire cada vez más a me- 
dida que aumentaban los puestos vacíos 
en las mesas de los comedores. La pre- 
sencia, real o imaginada, de los Sea Ha- 
rrier influyó progresivamente en sus 
actuaciones; el innovador caza re- 
actor “de trampolín” había cre- 
cido hasta convertirse final- 
mente en un feroz 
combatiente. 


itar para los 
mos Harrier. 
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actualmente en servicio. ES Guara de 
Golfo ha demostrado que es una de las 
armas contracarro más letales. 


OS MISILES CONTRACARRO han revo- 

lucionado el combate terrestre. Bajo 

la forma de armas filoguiadas, han 

proporcionado a la infantería y a los 
helicópteros una capacidad contracarro has- 
ta ahora impensable. Sin embargo, los misi- 
les filoguiados deben ser dirigidos desde he- 
licópteros en vuelo estacionario sobre un 
punto o en vuelo lento. Desde mediados los 
años setenta, cuando los misiles superficie- 
aire aumentaron su alcance, tales tácticas co- 
menzaron a ser más arriesgadas cada vez. La 
respuesta a este problema ha sido el Hellfi- 
re, un nombre apropiado (fuego infernal), 
aunque en realidad sea un acrónimo: HELi- 
copter Launched FIRE and forget (lanzado 
desde helicóptero, disparar y olvidar). La prin- 
cipal plataforma de lanzamiento es el asom- 
broso helicóptero McDonnell Douglas AH-64 
Apache, equipado con un sistema de adqui- 
sición y designación de blancos (TADS) do- 
tado de telecámara con un designador/telé- 
metro lasérico, un trazador de haces láser y 
un sistema infrarrojo de visión delantera. La 
guía láser ha ocasionado una verdadera re- 
volución en la precisión de las armas aire-su- 
perficie: un rayo láser infrarrojo, invisible pa- 
ra el ojo humano, se apunta sobre el blanco, 
el haz reflejado desde éste es identificado por 
un lanzador o un misil atacante, y el sensor 
de la punta del misil lo guía hacia el objetivo. 
El Hellfire puede ser lanzado directamente 
desde un Apache, mientras pueda ver el blan- 


co y mantener sobre él la posición de su de- 
signador láser. En ambientes caracterizados 
por elevada amenaza, la designación es pro- 
porcionada por un iluminador diferente: un 
observador avanzado en tierra o un helicóp- 
tero explorador con un aparato láser instala- 
do sobre la cabeza del rotor principal. 


GOLPE A CIEGAS 

Utilizando una designación proporcionada 
por otro iluminador, el Apache puede gol- 
pear a ciegas. Lanzado desde un abrigo, el 
Hellfire buscará automáticamente el haz lá- 
ser reflejado y se esclavizará sobre él para 
realizar el ataque. El empleo de un código 
para el designador láser permite a la aero- 
nave atacante lanzar tantos misiles como ilu- 
minadores se empleen. Cada misil se dirigi- 
rá hacia el haz reflejado para el que se le ha 
codificado, permitiendo al helicóptero ata- 
car varios blancos simultáneamente. El Hell- 
fire pesa 46 kilogramos y está dotado de una 
cabeza bélica constituida por una carga hue- 
ca de ocho kilogramos que puede destruir la 
mayoría de los blindajes de los carros ac- 
tuales. Las cargas huecas utilizan un chorro 
de metal fundido que perfora las placas de 
blindaje. Desafortunadamente, los blindajes 
reactivos son una eficaz defensa contra las 
cargas huecas: si son alcanzados, explosio- 
nan pequeñas cargas hacia adelante que de- 
sorganizan el chorro metálico en el momento 
de su formación. Como contramedida, el Hell- 


DESIGNACIÓN AUTÓNOMA 


Guía láser 


Derecha: El Hellfire localiza un haz 
láser proyectado sobre el blanco. El haz 
es generado desde el helicóptero que lo 
ha lanzado o desde otro iluminador. 


Izquierda: Si hay algún otro designador en 
acción, el Hellfire puede ser lanzado “a 
ciegas” mientras el helicóptero 
permanece en desenfilada tras un abrigo 
apropiado. : 


Derecha: La mayoría de los misiles 
contracarro perfora placas de blindaje de 
hasta un metro de espesor. El Hellfire puede 
perforar planchas de algo más de metro y 
medio, dando así cuenta del blindaje frontal 


Desde sus de todos los carros de combate existentes. 

primeros 

lanzamientos de fire ha sido dotado de una doble carga hue- 

prueba, el Hellfire ca en tándem. La primera hace explosionar está en servicio con el US Army, el Marine 

plo la coraza reactiva del vehículo enemigo. Tras Corps y las Fuerzas de Defensa de Israel. Sue- 

excepcionalmente una fracción de segundo, detona la segun- cia lo utiliza como arma de defensa costera. 

precisa. da carga. Ahora nada es capaz de perturbar Ha sido utilizado en combate durante la Gue- 
el segundo chorro de metal fundido, que per- rra del Golfo, lanzado desde los Apache del 
fora el blindaje y penetra en el interior del ca- US Army contra los carros iraquíes. 


rro con efectos devastadores. El Hellfire 


PROPULSIÓN 
El Hellfire está 
propulsado por un 
motor cohete 
monoestadio de 
propergol sólido que 
no produce humo y € 
capaz de acelerar el 
misil hasta Mach 1. 


CONTROLES 
Las superficies cruciformes, 
junto con las cuatro aletas 
estabilizadoras, permiten 

el control direccional. 


Más grande, mejor armado 
más veloz y con mayor 
alcance que cualquier otro 
bombardero, el B-36 
“Peacemaker” (pacificador, 
encarnó la potencia aérea 
de Estados Unidos en el 
cénit de la Guerra Fría. 


Convair B-36 


URANTE MAS DE DIEZ AÑOS el B-36 sos- 

tuvo el eslogan del Strategic Air 

Command (SAC) de la USAF: “La 

paz es nuestro oficio”. La paz se 
conseguía, con tal filosofía, amenazando a 
la Unión Soviética y a cualquier otra nación 
hostil con desencadenar una represalia nu- 
clear. El B-36 se concibió para una eventua- 
lidad que afortunadamente no se produjo. 
En 1941, el US Army Air Corps, temiendo 
que Gran Bretaña cayera ante la Alemania 
nazi, formuló un pliego de condiciones para 
un bombardero intercontinental con un ra- 
dio de acción de 8 000 km, con una carga de 
5 000 kg y a una altura de 10 000 m. Conso- 
lidated Vultee respondió con un proyecto ba- 
sado en el bombardero B-24 Liberator. Las 
necesidades bélicas fueron retrasando el pro- 
yecto y cuando el prototipo llegó a volar la 
guerra ya había concluido. Su apariencia era 
impresionante. El XB-36 era enorme, más 
grande y más pesado que cualquier avión 
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GRANDES AVIONES HIST 


Peacemaker x 


entonces existente. Su volumen interior, ca- 
si 510 ma, equivalía al de tres pisos de cinco 
habitaciones cada uno. La envergadura, con 
más de 70 m, era mayor que la distancia re- 
corrida en vuelo por los hermanos Wright 
durante el primer vuelo propulsado, el 17 de 
diciembre de 1903. Las alas eran tan grue- 
sas que los seis motores radiales de doble 
estrella Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major 
se alojaban por completo en su interior. Un 
túnel en su interior permitía al personal de 
mantenimiento caminar desde el fuselaje a 
los motores en pleno vuelo. 


Un AVANCE NOTABLE 

En términos de prestaciones, el B-36 signifi- 
có un avance notable respecto de los bom- 
barderos precedentes. En 1945, el mejor 
bombardero en servicio era el Boeing B-29 
Superfortress. Llevaba su carga bélica má- 
xima de 9 000 kg a 576 km/h hasta una dis- 
tancia de 5 000 km y estaba armado con 11 


BOMBARDER( 
DEFINITIVO 


B-29 5 230 
B-36 Peacemaker A 


> 


J > 
y! SS 


y) 


B-36 Peacemaker 


Arriba: El B-36 era 
conocido en el SAC 
como “Big Stick” 
(gran garrote). Era el 
bombardero más 
grande y más potente 


ametralladoras de 12,7 mm. En cambio, el 
B-36 tenía una velocidad de crucero de 630 
km/h. Sus cuatro bodegas de bombas po- 
dían transportar 20 866 kg de carga útil, más 
del doble que el B-29. En el fuselaje, de 50 m 


que se hubiese visto. de largo, un pequeño carrillo llevaba a los 

miembros de la tripulación a través del tú- 
Izquierda: nel de enlace entre la cabina y la sección de 
El comandante de un cola de las bodegas. Con una carga de tan 
B-36 en traje de vuelo. sólo 4 536 kg, el B-36 obtenía su autonomía 


El enorme avión era máxima, casi 11 000 km. Cuando, durante 
fácil de pilotar y muy E A 7 R a 
cómodo, los años cincuenta, estuvieron disponibles 


las bombas de hidrógeno de muchos me- 


1946 Las primeras pruebas de y S 1949 La necesidad de transportar 

vuelo revelaron que la cabina . AA las cargas bélicas a distancias más 

limitaba la visibilidad. Los B-36 de e y 4 largas obligó al empleo de motores 

serie recibieron cubiertas de burbuja. j aeg" a reacción que proporcionaban 

Los B-36A estaban desarmados y s empuje adicional durante el 

sirvieron como entrenadores. Usas despegue. Apagados en vuelo de 

s à crucero, permitían un útil aumento 

de velocidad sobre el objetivo. 


1945 El primer B-36 se completó mas 1947 Una versión de carga del 

en septiembre de 1945 y voló casi ` B-36, el XC-99, tenía fuselaje de 

un año más tarde. Tenía líneas - doble puente y podía llevar casi 50 t 
muy limpias, acentuadas por . > de carga. El único XC-99 prestó 

la bien perfilada cabina, parecida y < realmente servicio en la USAF y fue 
a la del B-29. A A dado de baja en 1957, 


ARMAMENTO 
DEFENSIVO 
El B-36 estaba 
fuertemente armado. 
Torretas con dos 
cañones de 20 mm 
se situaban a proa, 
cola y en seis 
posiciones a lo largo 
del fuselaje, hasta 
un total de 16 armas. 


gatones, a los oficiales del SAC les gustaba 
decir que el B-36 tenía una autonomía de 
16 000 km, suficiente para alcanzar cualquier 
objetivo en la Unión Soviética, fuese Moscú 
o Anadir (en el interior de Siberia). El B-36 
estaba también terroríficamente armado. Te- 
nía ocho torretas equipadas cada una con 
dos cañones automáticos de 20 mm, con una 
potencia de fuego bastante más imponente 
que la proporcionada por las ametralladoras 
del B-29. Las modificaciones al prototipo 
XB-36 retrasaron su primer vuelo hasta agos- 
to de 1946 y el primero de los 22 B-36A ple- 
namente operacionales voló exactamente 
un año más tarde. El B-36 entró en servicio 
con la 112 Bomb Wing (Heavy) (ala de bom- 
bardeo pesado), con base en Carswell, Te- 
xas. No fue un viaje muy largo: la base se 
encuentra en el extremo opuesto de la pista 


Años Cincuenta Convair 
produce el B-36 para hacer frente a 
la “amenaza roja”. Cuando cesó la 
fabricación, 400 Peacemaker habían 
salido de la factoría de Forth Worth, 
en Texas. 


MOTORES 

Los motores de émbolos 
R-4360 de 28 cilindros 
estaban alojados en los 
planos; el aire les llegaba a 
través de tomas dinámicas 
en el borde de 
ataque. 


FOTOCÁMARAS 

La versión de reconocimiento 
RB-36 estaba equipada con 14 
fotocámaras montadas en dos de 
las bodegas de bombas. Aun así, el 
RB-36 conservaba una capacidad 
secundaria de bombardeo y 
disponía de radar. 


de despegue de la factoría Convair en Forth 
Worth. El B-36 fue declarado “Listo para el 
combate” en noviembre de 1948. Fue una 
suerte, dado que la Unión Soviética demos- 
tró de inmediato poseer también la bomba 
atómica, haciendo explosionar su primer ar- 
tefacto nuclear en 1949. Durante las tentati- 
vas de transportar una carga bélica más pe- 
sada a mayor distancia, se hizo muy pronto 
evidente que los motores no podrían ser pos- 
teriormente potenciados. Los fabricantes, en 


PESO PLUMA 

En la tentativa de 
conseguir altura, a 
algunos B-36 se les 
redujo el armamento. 
Este programa de 
reducción del peso fue 
conocido como 
“Featherweight” (peso 


motores radiales Pratt & 
Whitney R4360-53 de 2 685 
kW y cuatro reactores 
General Electric J47-19 de 
24 kN de empuje 

Pesos: vacío 77 581 kg; a 
plena carga 185 976 kg 
Armamento: 16 cañones 
de 20 mm en ocho 
torretas, más hasta un 
máximo de 20 866 kg de 
bombas nucleares o 
convencionales 
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1956 El único NB-36H era un B-36 
transformado en el primer avión con 
un reactor nuclear funcionando. Este 
avión experimentó una protección 
para el personal y la tripulación. El 
reactor, alojado en la bodega de 
bombas, estaba bien aislado del 
compartimiento de la tripulación. 
Las ventanillas tenían un grosor de 
más de 30 cm. 


1954 El Strategic Air Command, en 
1954, desplegaba 10 alas de B-36. 
Cada una encuadraba unos 
35aviones, incluidos los RB-36 de 
reconocimiento. Todos estaban 
permanentemente asignados a bases 
en Estados Unidos. 


1952 El B-60 era un derivado del 
B-36 con ala en flecha y movido por 
reactores. Aunque más veloz, no 
entró en producción, superado por 
el Boeing B-52 Stratofortress. 


Convair RB-36E-CF 


72° Bombardment Squadron 
5° Bombardment Wing (Heavy) 
15° Air Force 
Strategic Air Command 
Travis Air Force Base, California 


TRIPULACIÓN DE 
RESERVA 


tripulantes de reg 


La antena del 
radar de 
bombardeo se 
AN alojaba en un 
v gran radomo 
ventral. 


Proyecto 'FICON’ 


El proyecto FICON (Fighter In 
Convair) proporcionaba al B-36 
un caza de escolta personal. 
Semialojado en la bodega de 
bombas, el caza era arriado al 
aire por medio de un trapecio, 
un sistema ensayado en los 
años treinta. 


Otro sistema de menor éxito y 
más peligroso comportaba el 
remolque del caza mediante 
un enganche situado en los 
bordes marginales. Para 
misiones de reconocimiento 
de largo alcance se 
utilizaron cazas RF-84 
Thunderflash equipados con 
fijaciones “de torno” en las 
idades alares. 


proyecto FICON fue 
operacional durante un 
año, pero cuando el 
reabastecimiento en 
vuelo estuvo disponible 
para extender el 
alcance de los cazas 
del SAC, el sistema se 
abandonó. 


Los RB-36 realizaban con 
frecuencia misiones de 

42 horas y llevaban siete 
hombres más como 


TRIPULACIÓN 

La tripulación normal del B-36 
comprendía: piloto, dos segundos 
pilotos, dos motoristas, un 
bombardero radarista, un 
navegante, el jefe de tripulación, 
el operador ECM, dos operadores 
de radio y tres artilleros. 


AS 


cambio, decidieron añadir dos góndolas su- 
balares con sendas parejas de reactores J47. 
El bombardero tan radicalmente rediseñado, 
el B-36D, tenía diez motores: seis de hélices y 
cuatro a reacción. Estos eran parados tan pron- 
to el avión alcanzaba su cota de crucero. 


EL “GRAN GARROTE” 
La supuesta amenaza de la Unión Soviética 
espoleó la rápida introducción en servicio de 
un gran número de B-36. El Strategic Air Com- 
mand desplegó finalmente diez alas equi- 
padas con este avión, con un total de 385 
Peacemaker, incluidas las versiones de re- 
conocimiento. Esta flota aérea interconti- 
nental convirtió al recién nacido SAC en la 
más potente formación militar que el mun- 
do haya visto. Todos los B-36 estuvieron ba- 
sados permanentemente en los propios Es- 
tados Unidos (aunque algunos se enviaron 
regularmente a Gran Bretaña como destaca- 
mentos avanzados) y destinados a ataques 
transpolares contra las ciudades soviéticas. 
En los años cincuenta, algunos B-36 con bom- 
bas atómicas a bordo estaban per- 
manentemente en vuelo, mientras 
otros se dispersaban en estado de 
alerta continua en las pistas. Este 
estado de tensión permanente oca- 
sionó diversos incidentes, como el 
ocurrido en 1958 sobre Oklahoma, 
cuando a un B-36 se le desprendió 
una bomba de hidrógeno. Afortuna- 
damente ninguno de tales incidentes 
ocasionó una explosión nuclear. El rá- 
pido progreso tecnológico fue espe- 
cialmente evidente en los años cin- 
cuenta. Los motores a reacción habían ya 
anunciado una nueva era de velocidad y el 
B-36, propulsado por hélices, quedó muy pron- 
to anticuado. Se le dio de baja finalmente en 
1958, después de 11 años de servicio. 


A = A De 10S aviones DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


BAC (EE) Canberra 
= s GRAN BRETAÑA + RECONOCIMIENTO DE ALTA COTA+ 1949 


fico. También se le utilizó como entre- 
nador de guerra electrónica y como re- 
molcador de blancos. 


La versatilidad de! Canberra era tal que 
fue utilizado en numerosos cometidos, 
entre ellos el reconocimiento fotográ- 


BAC (EE) Lightning 


GRAN BRETAÑA + INTERCEPTADOR SUPERSÓNICO + 1957 


SE 


CARACTERÍSTICAS (Canberra PR Mk 9) 
Planta motriz: dos reactores Rolls Roy- 
ce Avon 206 de 48,9 kN de empuje uni- 
tario 

Dimensiones: envergadura 20,68 m; 
longitud 20,32 m; altura 4,78 m; su- 


Este Canberra es un T Mk 17 
de entrenamiento en 
contramedidas electrónicas. 


Lockheed U-2 xk 


Martin RB-57 


Yakovlev Yak-25 “Mandrake” AAA 


Durante los años sesenta, muchos Lightning llevaron 
vistosas libreas. Éste es un F Mk 1 del 56° Sqn. 


kkk HH KA 


El Canberra PR Mk 9 tenía una 
cabina similar a la de los cazas, * 
pero situada asimétricamente, 
en el lado izquierdo del fuselaje. 
perficie alar 97,08 m? 

Pesos: máximo al despegue 24 925 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 871 
km/h; techo de servicio 14 630 m; au- 
tonomía 5 842 km 


LS 
LS 


IA xk 


El Lightning sigue siendo el avión más 
veloz que se haya construido integra- 
mente en Gran Bretaña. Desarrollado 
del avión supersónico experimental 


CARACTERÍSTICAS (Lightning F MK 6) 
Planta motriz: dos reactores Rolls Roy- 
ce Avon 302 de 69,7 kN de empuje con 
posquemadores 

Dimensiones: envergadura 10,61 m; lon- 


P.1A y proyectado para derribar bom- 
barderos en vuelo de alta cota, goza- 
ba de óptimas actuaciones (velocidad 


gitud 16,84 m; altura 5,97 m; superficie 
alar 35,31 m? 
Pesos: vacío 12 700 kg; máximo al des- 


Prestaciones: velocidad máxima 2 415 
km/h; techo de servicio más de 18 290 
m; velocidad ascensional inicial 15 240 


Armamento: dos cañones Aden de 30 
mm,más dos misiles AA Red Top o Fi- 
restreak, o 44 cohetes de 50 mm; has- 


máxima de Mach 2,3 y una asombro- 
sa velocidad ascensional, pero carecia 
de autonomía). El Lightning fue el úl- 
timo caza monoplaza que prestó ser- 
vicio en la RAF (desde 1960) y se le 
utilizó como caza de defensa puntual. 


Liahtn 6 
Lic 


Lockheed F-104 Starfighter AX X AAA 


MiG-21bis “Fishbed-M' KA 


Saab J 35 Draken 


KK — kk 


pegue 22 680 kg 
El F Mk 6, en servicio como 


interceptador hasta 1988, fue la 
última versión del Lightning. 


xk 


BAC Strikemaster 


IN LY 
A | S 


El Strikemaster es un avión de ataque 
ligero que se vendió muy bien a los paí- 
ses del Oriente Medio. Muchos han 
cumplido un prolongado servicio acti- 
vo. Por ejemplo, todos los ejemplares 
de Omán fueron dañados en combate 


GRAN BRETAÑA + AVIÓN CONTRAGUERRILLA + 1967 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un turborreactor Rolls 
Royce Viper 20 Mk 525 de 15,17 kN de 
empuje 

Dimensiones: envergadura 11,23 m; 
longitud 10,36 m; altura 3,10 m; su- 


m/min; autonomía 1 287 km ta 6 bombas de 454 kg 


Arabia Saudí es el mayor 
usuario del Strikemaster, con 


perficie alar 19,85 m? 
35 ejemplares en servicio. 


Pesos: vacío 2 810 kg; máximo al des- 
pegue 5 216 kg techo de servicio 12 190 m; autonomía 
Prestaciones: velocidad máxima 760 397 km con una carga bélica de 1 361 
km/h; velocidad asc. inicial 1 600 m/min; kg 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,62 mm, más hasta 1 814 kg de bom- 
bas, cohetes y góndolas para cañones 


Este Strikemaster omaní lleva 
cohetes de 68 mm y una 
bomba ordinaria. 


Aermacchi M.B.326 


AAA INN kk 
Cessna A-37 Dragonfly XXX  AXXXAk IO 
Fouga Magister xk * kk 


BAC TSR.2 


DA ” P s 
> 4 GRAN BRETAÑA + AVIÓN DE ATAQUE E INTERDICCIÓN + 1964 


El BAC TSR.2 fue un éxito para la in- 
dustria aeronáutica británica. Su aban- 
dono, en 1965, resultó una enorme pér- 
dida para la RAF. Desarrollado para 
reemplazar al Canberra, el TSR.2 re- 
presentó un gran paso adelante en tec- 


nología de la estructura, de la aviónica, 
de los motores y de la instrumentación 
Como interdictor y avión de ataque, el 
TSR.2 fue uno de los primeros en ser 
capaz de volar siguiendo el perfil del te- 
rreno. El prototipo realizó el vuelo inau- 


Bachem Ba 349 Natter 
ALEMANIA + CAZA COHETE MONOPLAZA+ 1945 


La necesidad de defender los cielos de 
las nubes de bombarderos que pulveri- 
zaban el Tercer Reich obligó a desarro- 
llar extrañas armas. Una de éstas fue el 
Bachen Ba 349 Natter, un misil pilota- 
do semisacrificable. El Natter fue pro- 


yectado para subir rápidamente a la co- 
ta de servicio de los bombarderos. Una 
vez allí, debería haber podido lanzar so- 
bre ellos los 24 cohetes alojados en su 
morro. En ese punto, la sección delan- 
tera se desprendería y el piloto se lan- 


El estrámbótico Natter fue desarrollado 
como medida de emergencia contra los 
bombarderos aliados. 


Beech Model 18 


mE J EE UU + TRANSPORTE LIGERO BIMOTOR + 1937 


El notable Beech 18 permaneció en acti- 
vo 32 años. Este avión de 6/8 plazas fue 
construido en gran número en versiones 
civiles y prestó servicio durante la Segunda 
Guerra Mundial en diversos cometidos 
Sus designaciones comprendían las de 
C-45 (transporte personal y enlace para el 
US Army), Expediter (transporte ligero 


para la RAF), AT-7 Navigator (entrena- 
dor de navegantes); AT-11 Kansan (en- 
trenador de bombarderos y artilleros pa- 
ra la USAAF) y F-2 (reconocimiento 
fotográfico para la USAAF). 


CARACTERÍSTICAS (Beech AT-11) 
Planta motriz: dos motores radiales 


Avro Anson Ak 
de Havilland Dove ANA 
Dornier Do 27 xk 


IAN IA 
KA * 
k*k xk 


[UBACITSR:Z GRAN BRETAÑA 


Dassault Mirage IV IAN 


General Dynamics F-111A XAkAXkXk  kkkkk 


Panavia Tornado GR.Mk 1 Ak Ak 


gural en septiembre de 1964. 

En 1965, todo el programa, por razo- 
nes políticas y económicas, fue aban- 
donado. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turborreactores Rolls 
Royce Olympus 320 de 136,2 kN de 


El TSR.2 fue cancelado poco 
después de su primer vuelo. 
Roland Beamont, el piloto de 
pruebas, lo describió como “uno 
de los proyectos más notables de 
la historia de la aviación”. 


kk AAA 
IA 
IA IO 


empuje con posquemadores 
Dimensiones: envergadura 11,28 m; 
longitud 27,13 m; altura 7,32 m; super- 
ficie alar 65,03 m? 

Pesos: medio al despegue 36 287 kg; 
máximo al despegue 43 545 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 2 390 
km/h; velocidad ascensional inicial15 240 
m/min; techo de servicio 16 460 m; au- 
tonomía 1 851 km 


Armamento: (previsto) hasta 2 722 kg 
de armas convencionales o nucleares 
en bodega interna, más hasta 1 814 kg 
de bombas, lanzacohetes o tanques lan- 
zables auxiliares. 


Cuando los lanzadores de los Natter fueron ocupados 
por los Aliados, los aviones se encontraban listos para 


despegar. Sin embargo, no se disparó ninguno contra el enemigo. 


zaría en paracaídas. La sección poste- 
rior se recuperaría posteriormente gra- 
cias al empleo de un paracaídas. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor cohete Walt- 
her 109-509A-2 de 16,67 kN de empuje 
más cuatro aceleradores cohete Sch- 
midding 109/533 de 11,7 kN 


Dimensiones: envergadura 3,60 m; lon- 
gitud 6,10 m; superficie alar 2,75 m? 
Peso: máximo al despegue 2 200 kg 
Prestaciones: vel. máx, 800 km/h; vel 
inicial asc. 11 000 m/min; techo de ser- 
vicio 14 000 m; autonomía a 12 000 m 
de altura 40 km 

Armamento: 24 cohetes sin guía Fóhn 
instalados en la proa 


Messerschmitt Me 163 Komet AHH k AA Ak 
KK 


Mitsubishi J2M Raiden 
Republic P-47M Thunderbolt 


P&W R-985-AN14B de 336 kW 
Dimensiones: envergadura 15,15 m; lon- 
gitud 10,73 m; altura 2,84 m; superficie 
alar 33,51 m? 

Pesos: en vacío 2 651 kg; máximo al des- 


AAA 
xk KA Ak 
kkkk á *** IA 


pegue 4 491 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 354 km/h; 
techo de servicio 6 525 m; autonomía 
3 060 km 

Armamento: dos ametralladoras, 7,62 mm 


Los derivados del Beech Model 18 fueron empleados para cometidos 
de entrenamiento/enlace durante la Segunda Guerra Mundial. 


Beech T-34 Mentor 


E | EE UU + BIPLAZA TÁNDEM DE ENTRENAMIENTO + 1948/1973 


El Beech T-34 con motor de émbolos 
fue el entrenador básico estándar de la 
USAF y la US Navy durante los años 
cincuenta. Los Mentor se vendieron 
bien y todavía hoy sirven como entre- 
nadores, en particular en las fuerzas aé- 
reas de países sudamericanos. El T- 
34C Turbo Mentor, propulsado por un 
turbohélice, satisfizo la demanda de 
laUS Navy para reemplazar al T-34 ori- 


EMBRAER Tucano 
Pilatus PC-7 kk*x* 
Yakovlev Yak-18 kk 


IA 


ginal. Voló en 1973 y, desde finales de 
los años setenta, substituyó progresi- 
vamente a los Mentor 


CARACTERÍSTICAS 

Beech T-34C Turbo Mentor 

Planta motriz: un motor turbohélice 
Pratt € Whitney Canada PT6A-25 de 
533 kW 

Dimensiones: envergadura10,16 m; 


IA KA A 
AAA kk** 
* xk 


Beech C-12 Huron 


Desarrollado del transporte comercial eje- 
cutivo Super King Air, el Beech C-12 es 
un importante transporte ligero militar 
Más de 300 de estos aviones se encua- 
dran en cuatro de los principales servi- 
cios de EE UU, principalmente en co- 
metidos de enlace, transporte ligero y 
usos generales. Un centenar más es uti- 


m EE UU + TRANSPORTE LIGERO BITURBINA + 1974 


lizado en unos 20 países, incluso en mi- 
siones de patrulla marítima. El RC-12, de 
reconocimiento electrónico sobre el cam- 


El RC-12 fue utilizado durante la 
operación “Desert Storm” para 
captar las emisiones electrónicas 
y las comunicaciones iraquíes. 


Bell P-39 Airacobra 


BEE EE UU + CAZA MONOPLAZA + 1937 


— 
El P-39 Airacobra fue un proyecto in- 
novador. Su motor estaba montado de- 
trás del piloto y fue también el primer ca- 
za del US Army dotado de tren de 
aterrizaje triciclo. Los Airacobra tenían po- 
ca velocidad ascensional y escasas pres- 
taciones en altura. Sin embargo, su ar- 


mamento era potente y los soviéticos los 
aprovecharon con gran éxito en misio- 
nes de ataque al suelo. Prestaron servi- 
cio eficazmente en el norte de Africa en 


El P-39 fue utilizado básicamente 
en el apoyo cercano. 


longitud 8,75 m; altura 2,92 m; super- 
ficie alar 16,69 m? 

Pesos: en vacío 1 342 kg; máximo al 
despegue 1 950 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 518 
km/h; velocidad ascensional inicial 451 
m/min; techo de servicio 9 145 m; au- 
tonomia 1 311 km 


Armamento: carga máxima 544 kg de 
bombas de prácticas, góndolas para Mi- 
nigun, bombas Mk 81 de 113 kg y gón- 
dolas para cohetes 


Casi 300 T-34C Turbo Mentor 
sirven en cinco squadron de 
entrenamiento de la US Navy. 


Un C-12A de enlace de la United States Air Force. 


po de batalla, de escucha y localización 
de las emisiones enemigas, está en ser- 
vicio con el US Army. 


CARACTERÍSTICAS (Beech RC-12F) 
Planta motriz: dos turbohélices Pratt & 
Whitney Canada PT6A42 de 634 kW 
Dimensiones: envergadura 16,61 m; 


EMBRAER Bandeirante xxx 


Mitsubishi MU-2 LS 
Piaggio P.166 AX 


1942 y en el teatro del Pacífico 


CARACTERÍSTICAS 

(Bell P-39M Airacobra) 

Planta motriz: un motor de cilindros en 
línea Allison V-171083 de 895 kW 
Dimensiones: envergadura 10,36 m; lon- 
gitud 9,19 m; altura 3,61 m; superficie 
alar 18,79 m’ 

Pesos: en vacío 2 545 kg; máximo al des- 
pegue 3 810 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 621 


longitud 13,34 m; altura 4,57 m; su- 
perficie alar 28,15 m: 

Pesos: en vacío 3 565 kg; máximo al 
despegue 5 670 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 545 
km/h; velocidad ascensional inicial 747 
m/min; techo de servicio 10 670 m; au- 
tonomía 3 641 km. 
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La URSS fue el principal usuario 
del P-39 con 4 778 aviones del 
total de 9 558 fabricados. Éste 
era la montura del as Rechkalov. 


km/h; techo de servicio 10 970 m; auto- 
nomia 1 046 km 

Armamento: un cañón T9 de 37 mm, 
dos ametralladoras de 12,7 mm sobre 
capó disparando a través del arco de la 
hélice, cuatro ametralladoras de 12,7 mm 
en el ala, más una bomba de 227 kg 


Messerschmitt Bf 109E 


AA 
Mitsubishi A6M-2 ‘Cero’ xxx 
Spitfire Mk 1 k*k 
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Otras fases del trabajo 


erminadas todas las partes 

l internas, se puede proceder 
al verdadero montaje del 
modelo. Antes que nada es pre- 


ciso separar todas las piezas de 
grandes dimensiones. 


E 


Tras haberlas pulido cuidadosa- 
mente con un cúter bien afilado en 
las zonas de contacto con los tu- 
bos de inyección, se ha de proce- 
der a una prueba en seco para ve- 
rificar que las piezas encajan 
correctamente. 


Eso no sucede siempre, en parte 
por defectos de fabricación, en 
parte por que el plástico tiende a 
deformarse y coger formas inde- 
seables. En el caso del modelo del 
F-117, la posición del habitáculo 


en la parte inferior del 

fuselaje necesita algunas prue- 
bas para localizar el lugar exacto, 
de forma que se corresponda con 
la abertura practicada en la parte 
superior. La parte inferior del fu- 


selaje, además, ha de encajar con 
la superior y es preciso por tanto 
prestar mucha atención a que to- 
dos los lados estén bien alinea- 
dos para evitar desajustes inde- 
seados. 
Antes de proceder al montaje de 
las dos valvas o mitades del 
l fuselaje, han de montarse 
las dos tomas de aire, po- 
niendo cuidado de no in- 
vertirlas y cambiar la iz- 
quierda por la derecha. 
Se procede entonces al en- 
colado y a la inmediata co- 
locación de cinta adhesiva 
transparente para mantener 
las piezas bien ensambladas 
hasta que el pegamento ha- 
ya hecho presa. Aunque tal 
cosa aparentemente sucede 
en pocos segundos, es me- 
jor dejar reposar el modelo 
durante algunas horas antes 
de retirar los trozos de cinta 
adhesiva. 


En las imágenes, 

la separación de las piezas 

y su repaso para eliminar 
rebabas. Al lado, pruebas en 
seco del encaje entre las dos 
partes que componen el fuselaje. 


NN 
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Mientras el modelo re- 
posa, se puede proceder 
con el trabajo de otras 
partes, como el pegado 
de las semialas. Este es 
el momento de dar la 
segunda mano de pin- 
tura a las piezas que lo 
requieran. Un punto 
con características pro- 
pias es el armamento. 
Todo lo que hemos 
afirmado a propósito 
del desgaste de los 
aviones empleados 


dos por 
bombas 
GBU-27, 
mucho 
más fre- 
cuentes, 
pero difíci- 
les de reali- 
zar partien- 
do de cero. 
, Las hay sin 
f embargo en 
F. el mercado, 
en equipos 
de montaje 


en primera línea no es exacta- 
mente verdad en lo que concier- 
ne a bombas o misiles. Estos son 
normalmente montados poco an- 
tes de ser cargados y casi siem- 
pre son “nuevos de fábrica”. Por 
motivos obvios, son tratados con 
cuidado y no presentan rayadu- 
ras ni otras señales debidas a un 
uso poco atento. Los misiles ne- 
cesitan por tanto una segunda ma- 
no de pintura y se han de com- 
pletar con eventuales fajas de 
colores y rótulos sobre las partes 
móviles y en proximidad con la 
cabeza. El F-117 está dotado de 
dos bodegas que le permiten 
transportar cualquier arma aire- 
superficie de la gama utilizada por 
la USAF, aunque las más comu- 
nes son las bombas de guía láser. 
El equipo de montaje prevé sola- 
mente una pareja de misiles aire- 
suelo que podrían ser substitui- 


La cinta adhesiva se utiliza 
también para la fijación de las 


de armas a escala. Atención a las 
portillas de las bombas: son pro- 
puestas sólo en versión cerrada y 
es preciso cortarlas en dos si se 
quiere montar con el armamento 
a la vista. : 
Se ha de cuidar especialmente al 
colocar las alas: el borde de ata- 
que debe quedar perfectamente 
alineado con el fuselaje en posi- 
ción horizontal. Los empenajes 
verticales se han de montar y 
mantener fijos hasta estar com- 
pletamente secos con un ángulo 
de 55° respecto del fuselaje. 


semialas al fuselaje. Los empenajes se colocan con cuidado, 
ya que el encastre permite un cierto juego que puede comprometer 
la correcta angulación respecto del fuselaje. 


